
附件

社会公众意见采纳情况表
	序号
	单位名称
	意见建议
	采纳情况

	1
	深圳市华杰智通科技有限公司
	第十一条，对于车规芯片设计的企业，由于这类型的企业为相对轻资产企业，主要成本费用是人工、IP、外发流片与封测费用，项目建设投资费一般为购置设备费用，此投资一般在企业发展过程中投资期比较分散，同时总占比不高。如要求“项目建设投资不低于总投资的40％”，则该扶持计划是没办法惠及绝大部分车规芯片设计企业，建议下调该建设投资费比例，或将侧重点予以调整，还请领导们予以审查。
	解释说明。产业化项目主要鼓励企业在本地开展生产制造，扩大固定资产投资规模，因此对建设投资提出不低于总投资40%的要求。车规芯片设计类企业可通过技术攻关、“揭榜挂帅”等其他方式进行支持。

	2
	深圳基本半导体有限公司
	关于“第十条 汽车电子认证项目专项申报条件和资助标准如下：（一）专项申报条件：1.申报项目至少通过以下任一一项认证标准体系：功能安全管理流程认证、功能安全产品认证、预期功能安全管理流程认证、预期功能安全管理流程认证、信息安全管理体系认证、信息安全产品认证、网络安全认证ASPICE软件过程改进及能力评定认证、VSOC 汽车安全运营中心认证、汽车软件升级管理体系认证、车规级芯片认证、车用操作系统认证、智能座舱系列认证、智能传感器认证、智能驾驶认证等。”

建议修改为：“第十条 汽车电子认证项目专项申报条件和资助标准如下：（一）专项申报条件：1.申报项目至少通过以下任一一项认证标准体系：功能安全管理流程认证、功能安全产品认证、预期功能安全管理流程认证、预期功能安全管理流程认证、信息安全管理体系认证、信息安全产品认证、网络安全认证ASPICE软件过程改进及能力评定认证、VSOC 汽车安全运营中心认证、汽车软件升级管理体系认证、车规级芯片及功率模块认证、汽车质量管理体系认证、车用操作系统认证、智能座舱系列认证、智能传感器认证、智能驾驶认证等。”

理由：我司是深圳本土成长起来的从事车规级功率半导体研发制造的国家“小巨人”企业。经与研发、测试、质量部门商议，在汽车芯片及零部件行业中，车规级功率模块认证（AQG-324）和汽车质量管理体系认证（IATF16949）是相关生产企业所需进行的重要认证之一，因此建议将上述两项认证纳入此次专项扶持计划操作规程，支持我市汽车电子行业加快发展。
	部分采纳。汽车电子认证项目资助原则是鼓励企业取得认证门槛较高、认证投入较大以及较为个性化的认证标准，能切实推动我市汽车电子产业高质量发展。经前期与相关企业、行业机构和认证机构调研了解，汽车质量管理体系认证是汽车电子行业内较为普遍和基础的认证，认证门槛和相关认证费用较低，对我市汽车电子行业带动性不强。
具体修改为：“第十条 汽车电子认证项目专项申报条件和资助标准如下：（一）专项申报条件：1.申报项目至少通过以下任一一项认证标准体系：功能安全管理流程认证、功能安全产品认证、预期功能安全管理流程认证、预期功能安全管理流程认证、信息安全管理体系认证、信息安全产品认证、网络安全认证ASPICE软件过程改进及能力评定认证、VSOC 汽车安全运营中心认证、汽车软件升级管理体系认证、车规级芯片及功率模块认证、车用操作系统认证、智能座舱系列认证、智能传感器认证、智能驾驶认证等。”

	3
	
	关于第三章“扶持项目条件和资助标准，第十一条产业化项目专项申报条件和资助标准（二）支持标准：事后资助，按经专项审计核定项目总投资的20%给予事后资助，最终资助金额以实际完成投资额和资助比例确定。”

建议产业化项目在实施过程中参照技改项目，追溯申报前完成项目。

理由：一是若采取申报立项、企业建设、部门验收、拨付资金的资助流程，不解渴，不利于加快建设一流的国际汽车城。二是与市发改委产业化扶持方式雷同、重复。
	解释说明。为体现扶持项目技术先进性，并加强项目事前、事中、事后的监督管理，保障财政资金的高效使用，产业化项目专项拟采取事前审批立项、事后资助方式。

	4
	深圳乐裳科技有限公司
	第七条  新能源汽车和智能网联汽车专项包括三类：

（一）产业公共服务平台项目。围绕新能源汽车和智能网联汽车领域，聚焦检验检测、认证以及设计、开发、测试、交易、服务等方面需求，建设具有开放性、公共性和资源共享特征，运作规范、支撑力强、业绩突出、公信度高的公共服务平台。

建议改为：……支撑力强、业绩突出、公信度高、以智能供应链为核心竞争力的公共服务平台。

理由：全体系拉通的产业互联网是产业集群高质量发展的必由之路，在“智能供应链”上的建设是核心竞争力。智能供应链 = 经济增速的密码，技术的差距或许看得到，组织能力的差距却很难被察觉。供应链是一种技术，更是一种组织，需要秉持一种系统性思维。对于本土企业而言，通常只能做好企业内部的工作。对于整个行业而言，则需要“虚拟架构师”来完成整体性的协调。要避免不同的厂家都在为同样的供应链技术进行重复性投资，需要一种超越企业的组织协调。
	不采纳。新能源汽车和智能网联汽车产业公共服务平台主要性质为聚焦检验检测、认证以及设计、开发、测试、交易、服务等领域，不涉及到供应链相关内容。

	5
	庞爱玲
	关于《征求意见稿》中汽车电子认证项目的支持标准，要求认证费用不低于项目申报总投入的50%。 建议：放宽该限制至40%或取消比例限制。 理由：从投入比例来看，车规级认证的培训及咨询周期更长、投入资源更多，在项目总投入中这两项费用的占比通常高于认证费用。因此，建议适当放宽认证费用占比50%的限制。
	采纳。已将汽车电子认证项目的支持标准“其中认证费用不低于项目申报总投入的50%”具体修改为“其中认证费用不低于项目申报总投入的40%”。
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