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	标    题：
	关于进一步深化深圳市智能网联汽车产业协同部署，推进将深圳建设成为“全球智能汽车科技创新之都”的议案

	提 出 人：
	杨鹏,李小龙,王雪,杨灵祥,姜华,吕海阳

	办理类型：
	分办

	主办单位：
	市交通运输局,市发展和改革委员会,市工业和信息化局

	会办单位：
	 

	案由及需要说明的情况：

	    详见附件

	意见建议：

	    建议一、智能网联汽车应用示范区应扩大范围

    补充说明：目前，我市智能网联汽车应用示范区仅坪山新区属于全区开放，其他各区虽也有一些类似功能区，但整体看来却偏零碎，无法形成产业协同和产业合力。从目前智能汽车的技术发展情况来看，经认证的智能汽车上路测试已经具备较高的安全性，也具备在大部分道路上正常行驶的技术实践能力。为此，结合深圳人大即将通过的《深圳市智能网联汽车管理条例》的颁布实施，建议我市有关职能部门应该大胆研究并提前建立起市一级的智能网联汽车应用示范协同机制，设立专项跨部门办公室，以负面清单的方式，加速相关智能汽车应用示范的招商和引入。并为智能汽车应用示范的最佳实践效果所需，规划先进的智慧道路和车路协同环境，着力督促各区将之作为重点工程项目积极实施。以产业培育的眼光和在交通运输方面的实际需求为准绳积极引入相关智能汽车细分领域企业并逐步形成细分领域的产业聚集，市、区各级职能部门应主动对此提供相应的指导和协助。

    建议二、制定更加积极的政策，吸引并留住智能汽车科技企业

    补充说明：汽车进入智能化时代，汽车已经从传统工业产物升级成为“传统工业经济+能源经济+数字经济+智能经济”跨界融合的高科技属性产物，使得众多科技企业的产品体系得以往汽车领域拓展。深圳作为科技企业总部经济聚集区，华为、大疆、AutoX、腾讯等一大批企业均借着智能汽车的发展势头，已然成为汽车领域新兴供应链中的重要新势力。加之深圳在智能网联汽车管理政策上具有先行先试优势，深圳本应该快速发展成为智能汽车科技企业的创业洼地。而实际情况是，华为的MDC业务和智能汽车测试，仍集中在上海；大疆的车载部门设于北京；AutoX最大的两支自动驾驶出租车队是在北京和上海，今年初才开始在坪山设点。深圳几大主要科技企业的智能汽车部门均有明显地向外发展的趋势，这应该是值得警惕的。而此时，百度在北京；滴滴在上海；文远知行在广州，均已经运营起成体系的无人驾驶出租车车队，上述三地的无人驾驶运营环境也确实更好，更有利于相关企业发展。因此，深圳如何更好地制定吸引智能汽车企业的政策，并为各智能汽车科创企业构建不弱于其他先进智能汽车示范区的营商环境和扶持政策，为企业示范应用和落地创造最佳服务环境，联动各职能部门积极开展政策细化，并推动各区协同落实，将成为这场智能汽车企业争夺战致胜的关键。

    建议三、专业的产业链交流平台缺失，产业合力有待更优机制促成

    补充说明：要实现将深圳建设成为“全球智能汽车科技创新之都”的愿景，深圳还应该积极开展国际化的、开放的、专业的、综合智能汽车产业链交流平台的构建。积极扶持相关科研院所、社会组织、评估机构等的建设和发展。组织或扶持第三方机构组织类似全球智能汽车创新大会、智能汽车科技产品博览会等活动，并在深圳组织面向全球范围的自动驾驶汽车性能大奖赛，开展全球范围的智能汽车与智能交通应用创新评优活动，为大赛的高规格举办而更好地规划产业布局和应用示范环境，形成双向良性互动的产业发展态势，使深圳真正成为全球智能汽车科技展示与应用示范的聚集区和最佳实践区，紧密结合深圳原有的汽车电子和车联网等产业优势，积极引入并完成智能汽车全产业链构建，最终形成产业合力，带动智能汽车产业在深圳进一步聚集与国际化。

    建议四、应制定大湾区智能网联汽车合作政策，并借此吸引全球范围智能汽车科技企业到深落地。

    补充说明：充分研判大湾区产业优势，主动联动湾区内智能汽车产业建立合作机制。利用各自优势，形成科技合作与产业联动，将大湾区作为全球智能汽车领先企业进入中国市场的“跳板”，并将深圳作为相应技术的示范应用展示区，为全球智能汽车科技企业进入中国智能汽车市场创造条件。最终在深圳形成继电子产品之后又一个全球性的智能汽车科技创新之都。
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